
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 45,088 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 353 ราย ลดลง 5.6% และปิดกิจการ 58 ราย 
ลดลง 1.7% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 183 ราย โดยมี
จ านวนมากเป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 6.4% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค. 2568) มูลค่า 8,028.82 ล้านบาท คิดเป็น 13.52% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน ญี่ปุ่น ฮ่องกง เกาหลีใต้ และสิงคโปร์ ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนนซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอ่ืน คิดเป็น 31.01%
ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มกรำคม 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(18.86%)

(16.22%)

1,514.46 

1,302.03 
 

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ม.ค. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ม.ค. 2568

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(51.84%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(13.88%)

(9.35%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 45,088

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

353

58



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

2,489.36
 

(31.01%)

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, เดลินิวส์ ออนไลน์, CNBC, PBS News, Euroweeklynews



การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนนซึ่งมิได้จัดประเภท

ไว้ในท่ีอื่น (49339)

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถานการณ์การเจรจาสัญญาจ้างแรงงานฉบับใหม่ระหว่าง

สหภาพแรงงานท่าเรือและผู้ประกอบการท่าเรือส าคัญของสหรัฐฯ

คล่ีคลายลงทันตามก าหนด ท าให้การขนส่งสินค้าทางเรือผ่านท่า

ฝ่ังตะวันออกของสหรัฐฯ กลับสู่ภาวะปกติ โดยท้ังสองฝ่ายสามารถ

สรุปผลร่างสัญญาฉบับใหม่ซ่ึงจะมีผลบังคับใช้ต่อไปอีกเป็นเวลา 6 ปี 

ท้ังน้ี เน้ือหาของร่างสัญญาดังกล่าวยังไม่มีการเปิดเผย เน่ืองจาก

อยู่ระหว่างการพิจารณาของคณะกรรมการภายในของท้ังสองฝ่าย 

ซ่ึงคาดว่า ร่างสัญญาดังกล่าวจะก าหนดให้เกิดความยืดหยุ่นและ

สมดุลระหว่างการจ้างงานและการปรับใช้เทคโนโลยีอัตโนมัติเพ่ือเพ่ิม

ประสิทธิภาพการท างาน

ทางด้านแอฟริกำ สายเดินเรือส าคัญของโลก 2 ราย ได้แก่ 

MSC และ MAERSK ได้ประกาศมาตรการเรียกเก็บค่าธรรมเนียม

เพ่ิมเติม port congestion surcharged จากค่าระวางเรือปกติ 

กับเรือท่ีจะขนส่งสินค้ามายังแอฟริกาเพ่ิมเติมตั้งแต่วันท่ี 13 มกราคม 

2568 ในอัตรา 500 USD ต่อตู้ ซ่ึงเกิดจากการเปล่ียนเส้นทางเดินเรือ

อ้อมแหลมกู๊ดโฮปและความหนาแน่นของท่าเรือในแอฟริกา ส่งผลให้

การขนส่งทางเรือผ่านแอฟริกาอาจมีต้นทุนสูงข้ึน

ส่วนในยุโรป มีรายงานว่าท่าเรือกดัญสก์ (Port of Gdansk) 

ของโปแลนด์ ซ่ึงเป็นท่าเรือท่ีมีขนาดใหญ่เป็นอันดับ 5 ของยุโรป 

เติบโตอย่างต่อเน่ืองจากการเป็นช่องทางส าคัญในการขนส่งสินค้า

เข้าสู่ยูเครน และในปี 2567 ท่าเรือดังกล่าวรองรับการขนส่งสินค้า

ถึง 69.78 ล้านตัน เพ่ิมข้ึน 26% จากปี 2566 นอกจากน้ันรัฐบาล

โปแลนด์ยังให้ความส าคัญกับการพัฒนาท่าเรือแห่งต่าง ๆ ของ

ประเทศอย่างมาก โดยในปี 2568 ได้จัดสรรงบประมาณกว่า 20,000

ล้านบาท เพ่ือพัฒนาระบบการขนส่งทางเรือ ท าให้โปแลนด์อาจเป็น

อีกจุดส าคัญของการขนส่งในยุโรปตะวันออกและทะเลบอลติก

6.4%

-22.2%

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า  (52291)

สถำนกำรณ์กำรขนส่งสินค้ำทำงเรือรอบโลก



การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

(49323)

พัฒนำกำรโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนกำรขนส่งของไทยและ
ประเทศในเอเชีย

การรถไฟแห่งประเทศไทยอยู่ ระหว่ างด าเนินการ

เร่งแก้ปัญหาท่ีกระทบต่อการขนส่งสินค้าในบริเวณสถานีบรรจุ

และแยกสินค้ากล่องลาดกระบัง (Latkrabang Inland Container 

Depot: ICD) รวมถึงการขนส่งสินค้าทางรถไฟภายในท่าเรือ

แหลมฉบัง (Single Rail Transfer Operator: SRTO) 

โดยตั้งเป้าหมายการขยายเท่ียวการขนส่งสินค้าระหว่างจุด

ท้ังสองให้ได้เพ่ิมข้ึนจากวันละ 24 ขบวน เป็นวันละ 30 ขบวน 

เ พ่ือให้สามารถรองรับความต้องการของภาคธุรกิจได้

อย่างเต็มประสิทธิภาพ นอกจากน้ัน คณะรัฐมนตรีของไทยยังได้

อนุมัติในหลักการส าหรับโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง

ระยะท่ี 2 เส้นทางนครราชสีมา – หนองคาย แล้ว 

ในส่วนของกัมพูชำ ล่าสุด การก่อสร้างท่าอากาศยานเตโช

ระยะท่ี 1 มีความคืบหน้าถึง 94% แล้ว และคาดว่าจะพร้อมเปิด

ให้บริการภายในเดือนกรกฎาคม 2568 น้ี โดยท่าอากาศยาน

ดังกล่าวเป็นท่าอากาศยานขนาดใหญ่ พร้อมรองรับการเดินทาง

และการขนส่งสินค้าด้วยเครื่องบินขนาดใหญ่และเครื่องบิน

ระยะไกลได้ โดยตั้งอยู่ห่างจากกรุงพนมเปญเพียง 19 กิโลเมตร 

จึงคาดว่าหากการพัฒนาท่าอากาศยานดังกล่าวแล้วเสร็จจะเป็น

อีกหน่ึงจุดเช่ือมต่อการขนส่งสินค้าและการท่องเท่ียวท่ีส าคัญ

ของภูมิภาคอาเซียน

นอกจากน้ัน มณฑลส่ านซีของจีนได้ประกาศแผน

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งท้ังทางถนน 

ทางราง และทางอากาศ ซ่ึงอาจเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการ

ไทยในการใช้ประโยชน์จากเส้นทางดังกล่าวในการขนส่งและ

กระจายสินค้าต่อไป

-5.6%

-1.7%
-23.3%





มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มกรำคม 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(23.1%)

(12.4%)

(10.0%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เครื่องปรับอากาศ (841510)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.5%)

(1.8%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(75.9%)

(9.3%)

(7.4%)

1,130,019.28

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

62.8%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(85.7%)

(3.9%)

(3.6%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(51.7%)

(24.1%)

(10.3%)

ยางธรรมชาตทิี่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(82.8%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,618.71 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.15%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (17.2%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.4%)

(14.7%)

(8.5%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าอากาศยานภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.9%)

(5.8%)

(5.1%)

108.0%ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(95.7%)

(3.8%)

(0.2%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 490,816.53  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 27.3%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.0%)

(15.1%)

(15.0%)

9.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(2.9%)

หน่วยความจ าอ่ืน ๆ (852329)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.2%)

(16.5%)

(7.7%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 165,903.58 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 9.2%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



กำรขนส่งทำงถนน



 19.4%

 40.2%

150.1%

 228.1%





24.3%

 23.2%

ก๊าซธรรมชาต ิ(271121)

39.0%

133.8%

 103.6%

17.0%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท ์(851762)

 17.6%



-8.4%

สนามบินดอนเมอืง

4.7%

(1.7%)

(2.7%)

(2.6%)



-1.5%

5.3%



28.0%







1,184.0%

สหรัฐอเมริกา



-27.0%

2.2%



จับชีพจรโลจิสติกส์



-29.0%



1.1%



11.9%

16.0%







 9,680.6%1.4%

ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

373.8%

59.6%





-18.4%



-2.1%



-3.4%

33.5%

N/A



8.6%

8.0%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019)



58.1%

28.1%

 12.0%



ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2568

Highlight ประเด็นส ำคัญ

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : SCB EIC, Maersk, Gartner, Bloomberg, Nostra Logistics

แนวโน้มธุรกิจโลจิสติกส์ปี 2568

• ลักษณะของการสร้างห่วงโซ่อุปทานที่ทนทานต่อวิกฤต เช่น 
การมีแผนรับมือความเ ส่ียงที่ สามารถปรับเปลี่ ยนไ ด้
ทันเหตุการณ์ และการกระจายความเส่ียง โดยไม่พ่ึงพา
พันธมิตรทางธุรกิจเพียงรายเดียว และการใช้การขนส่งต่อเนือ่ง
หลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ซึ่งหมายถึง การใช้
ประเภทการขนส่งแบบต่าง ๆ ทั้งทางบก ทางน ้า ทางอากาศ 
และทางราง 

• การสร้างห่วงโซ่อุปทานที่ทนทานต่อวิกฤต จะท าให้ธุรกิจ
สามารถเติบโตได้อย่างมั่นคง แม้ต้องเผชิญกับภาวะไม่แน่นอน 
โดยผู้ประกอบการต้องท าความเข้าใจในความเส่ียงและจุดอ่อน
ในระบบโลจิสติกส์ที่ใช้ และหาแนวทางลดผลกระทบที่เกิดขึ้น

• ทัศนวิสัยในห่วงโซ่อุปทาน หรือ SCV คือ ความสามารถ
ในการมองเห็นข้อมูลสถานะของสินค้าในทุกขั้นตอนของ
ห่วงโซ่อุปทาน ท าให้ผู้ประกอบการและลูกค้าสามารถติดตาม
ความเคลื่อนไหวของสินค้าตั้งแต่ต้นทางจนถึงปลายทาง 
ซึ่งจะช่วยเพ่ิมความเช่ือมั่นและความโปร่งใสในระบบการจัดส่ง 
และลดข้อผิดพลาดในการบริหารจัดการ

• SCV มีการใช้เทคโนโลยี เช่น Blockchain IOT และ sensor 
ในการบันทึกและติดตามข้อมูลการเคลื่อนไหวของสินค้า

• เทรนด์โลจิสติกส์สีเขียว (Green logistics) เปน็เทรนด์ที่ทั่วโลก
ก าลังให้ความส าคัญ โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดผลกระทบต่อ
ส่ิงแวดล้อมในภาคการขนส่ง

• แนวทางการด าเนินการของ Green Logistics เช่น การใช้
ยานยนต์ไร้มลพิษ (Zero Emission Vehicles : ZEVs)
การใช้บรรจุภัณฑ์ที่ เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม และการใ ช้
พลังงานสะอาดในคลังสินค้ากับศูนย์กระจายสินค้า

• รายงานวิจัยจาก SCB EIC เผยว่า ในปี 2568 ธุรกิจโลจิสติกส์ยังมีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ืองท่ามกลางความผันผวนท่ีเพ่ิมสูงข้ึน 
จากแรงกดดันของเศรษฐกิจโลกท่ีขยายตัวชะลอลง และความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ รวมท้ังการกีดกันทางการค้าท่ีรุนแรงข้ึน
โดยคาดว่า ปี 2568 รายได้ของผู้ประกอบการธุรกิจโลจิสติกส์จะเติบโตชะลอตัวอยู่ท่ี 3.4% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า และมีมูลค่า
อยู่ท่ี 9 แสนล้านบาท

• ปัจจุบันการขนส่งผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร อาหาร และเคร่ืองดื่ม ใช้การขนส่งห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics) หรือระบบ
การขนส่งแบบควบคุมอุณหภูมิ เพ่ือรักษาคุณภาพสินค้าที่ต้องการควบคุมอุณหภูมิและความช้ืน โดย Cold Chain Logistics 
มีแนวโน้มเติบโตตามการขยายตัวของธุรกิจอาหารและเคร่ืองดื่ม 

• นอกจากนี้ ตลาดผลิตภัณฑ์อาหารจากพืช (Plant-Based) ในโลกก าลังเติบโตอย่างต่อเนื่อง ซึ่งคาดว่าจะมีมูลค่า 1.62 แสนล้าน
ดอลลาร์สหรัฐภายในปี 2573 โดยผลิตภัณฑ์ในกลุ่มนี้มักจ าเป็นต้องพ่ึงพาการขนส่งแบบ Cold Chain ผู้ให้บริการโลจิสติกส์
Cold Chain จึงควรวางแผนรองรับการเติบโตของธุรกิจผลิตภัณฑ์อาหาร Plant-Based

• ระบบคลังสินค้าในป ี2568 มีแนวโน้มน าเทคโนโลยีมาใช้มากขึ้น
เช่น การใช้ระบบอัตโนมัติ (Automation) และการใช้ระบบ
คลังสินค้าที่เชื่อมโยงกัน (Connected Inventory) เพ่ือเพ่ิม
ความสามารถในการเข้าถึงข้อมูลสินค้าคงคลังแบบเรียลไทม์

• ธุรกิจคลังสินค้าเริ่มมองหาแนวทางการกระจายสินค้าที่สามารถ
ขนส่งไปยังหลายภูมิภาคได้พร้อมกัน เช่น การใช้ระบบ TMS 
(Transportation Management System) หรือระบบบริหาร
จัดการการขนส่งผ่านระบบดิจิทัล ที่ช่วยควบคุมและติดตาม
การขนส่งสินค้า รวมถึงการจัดตารางการขนส่ง และการเลือก
เส้นทางขนส่งที่เหมาะสม 

เทรนด์ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมองในปี 2568

1. โลจิสติกส์สีเขียว (Green Logistics)

4. กำรสร้ำงห่วงโซ่อุปทำนที่ทนทำนต่อวิกฤต 
(Antifragile Supply Chain) 

5. กำรเติบโตของกำรขนส่งห่วงโซ่ควำมเย็น (Cold Chain Logistics)

2. กำรพัฒนำของธุรกิจคลังสินค้ำ

3. ทัศนวิสัยในห่วงโซ่อุปทำน 
(Supply Chain Visibility - SCV)



• ในหลายประเทศมีการใช้เทคโนโลยียกระดับพิธีการศุลกากร 
เ ช่น สหภาพยุโรป และสหรัฐอเม ริกา เ ร่ิม ใ ช้  AI และ
แพลตฟอร์มดิ จิทัล ในการตรวจสอบเอกสารศุลกากร
โดยใช้  AI วิ เคราะห์ข้อมูล สินค้า เ พ่ือ คัดแยกสินค้าที่
มีความเส่ียงสูง และลดการลักลอบน าเข้าสินค้าผิดกฎหมาย 
ตลอดจนลดระยะเวลาและกระบวนการตรวจสอบสินค้าที่ได้รับ
การรับรองล่วงหน้าก่อนสินค้าถึงชายแดน (Pre-Clearance) 
ซึ่งช่วยลดภาระของเจ้าหน้าที่ศุลกากร

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2568

Highlight ประเด็นส ำคัญ

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : Maersk, AEC Logistics, Graas, JUSDA

• ในปี 2567 ยอดขาย E-commerce ทั่วโลกเพ่ิมขึ้น 8.4%
เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า การเติบโตของ E-commerce
ส่งผลให้ระบบโลจิสติกส์ต้องปรับตัวเพ่ือรองรับปริมาณ
การส่ังซื้อที่ เพ่ิมขึ้นและความคาดหวังของผู้บริโภคที่
ต้องการการจัดส่งที่รวดเร็วและสะดวกขึ้น

• การจัดส่งขั้นสุดท้าย (Last-mile Delivery) ซึ่งเป็น
ขั้นตอนสุดท้ายของกระบวนการขนส่งสินค้าจากศูนย์
กระจายสินค้า (Distribution Center) หรือจุดรับส่ง
สินค้า ไปยังปลายทางสุดท้ายของลูกค้า จึงเป็นที่
ต้องการมากขึ้น เพ่ือตอบสนองความต้องการบริการ
จัดส่งที่รวดเร็ว โดยเฉพาะในพ้ืนที่เมือง ส่งผลให้ธุรกิจ
ขนส่งแบบ Last-mile Delivery เกิดการแข่งขันและ
มีการวางแผนระบบขนส่งสินค้าที่มีประสิทธิภาพย่ิงขึ้น

• ความไม่แน่นอนของสถานการณ์ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์
และการเมืองระหว่างประเทศ ตลอดจนสงครามการค้าที่ยัง
ด า เนินอ ยู่อย่างต่อ เนื่ อง อาจส่งผลกระทบต่อระบบ
โลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานโลกหลายประการ อาทิ 
การเปลี่ยนแปลงเส้นทางการขนส่งสินค้า อาจท าให้การขนส่ง
สินค้าหยุดชะงักหรือล่าช้า ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งและ
ต้นทุนพลังงานมีความผันผวน และการคว ่ าบาตรทาง
เศรษฐกิจ อาจส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อุปทาน ท า ให้
ขาดแคลนช้ินส่วนส าคัญในอุตสาหกรรมการผลิต หรือ
เกิดการย้ายฐานการผลิต

• ผู้ ป ร ะ ก อ บ ก า ร โ ล จิ ส ติ ก ส์ ค ว ร มี ค ว า ม ยื ด ห ยุ่ น
ในการตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงทางภูมิรัฐศาสตร์
เ พ่ือ รับมือ กับสถานการณ์ที่ ไม่ แน่นอน และปรับแผน
การขนส่งได้อย่างทันท่วงที ตลอดจนสามารถบริหารจัดการ
ต้นทุนได้อย่างมีประสิทธิภาพ

เทรนด์ธุรกิจโลจิสติกส์ปี 2568

7. แนวโน้มของกำรใช้เทคโนโลยี
ยกระดับพิธีกำรศุลกำกร

• การ ใช้ เทคโนโลยีกับร ะบบโล จิสติก ส์ช่ วยยกระดับ
การบริหารจัดการโลจิสติกส์ให้รวดเร็ว มีประสิทธิภาพ 
โปร่งใส และช่วยลดต้นทุนในการบริหารจัดการขนส่ง

• ตัวอย่างเทรนด์การใช้เทคโนโลยีกับธุรกิจโลจิสติกส์ เช่น 
การใช้ AI ในการวิเคราะห์และคาดการณ์อุปสงค์และอุปทาน 
และการตัดสินใจในการขนส่งสินค้า และการใช้ โดรน
ขนส่งสินค้า เปน็ต้น

6. กำรใช้เทคโนโลยีด้ำนโลจิสติกส์
Log-tech (Logistics Technology)

8. กำรขยำยตัวของ E-commerce และกำรจัดส่ง
ข้ันสุดท้ำย (Last-mile Delivery)

9. ควำมเส่ียงทำงภูมิรัฐศำสตร์
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